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ei strahlendem Son-

nenschein  liefern

sich auf dem Pirker
Stausee die Berliner z-Jol-
len-Crew Arlt Stephan/Frank
Wehner und Uwe Stein-
groB/Sven Hermenau (oben,
von links) ein erbittertes Ren-
nen. Pech fir SteingroB-Crew
(rechts): Ein RiB im Schwert
kostet sie den ersten Platz.

Ein Ziel, das auch die beiden
Jungen vom TSV Oelsnitz,
René Lison und Thomas
Kriegstein, anpeilen (rechte
Spalte, oben). Ihr Vorbild
ist der Vize-Europa- und
Weltmeister von 1976 im
FD Uwe SteingroB (Mitte)
mit Vorschoter Sven Her-
menau. Einzige Frau in einer
Mannerriege: Andrea Mei-
ster im Trapez mit Ehemann

Andreas an der Pinne.




zweitens noch im Besitz einer
sehr  schnellen,  holzernen
z-Wanderjolle.

Von diesem ,Mutterschiff*
liel er eine Form nehmen und
stellte 1976 das erste in Kompo-
sitbauweise angefertigte Kunst-
stoffboot vor, allerdings ohne

doppelten Boden, aber mit
Lenzventilen. Dazu  Dieter
Schuschis, Sektionsleiter des

TSV Oelsnitz: ,Wir als Verein
haben dann von dem ersten
Kunststoffboot wiederum eine
Form genommen, die aber et-
was modifiziert und daraus eine
Kunststoffjolle mit doppeltem
Boden &dhnlich dem FD ent-
wickelt, von dem wir auch den

allerdings etwas verkiirzten
Mast iibernommen haben
al der mit 21
Quadratmetern
vermessene

Spinnaker etwas
zu grol} geraten
ist, war ein Ver-
sehen: durch einen Druckfehler
bei der Auftragsvergabe wurde
er um knappe zwei Bahnen
groBer als der FD-Spinnaker.
Auller dem FD hat der 470er
bei der z-Jolle mitgemischt, und
zwar in Form des heutigen
Original-Schwertes und des
Ruderblattes. Geblieben sind
die Abmessungen - 5,24 Meter
lang, 1,70 Meter breit —, aber die
Sache mit den zehn Quadrat-
metern am Wind stimmt auch
nicht mehr. Es sind etwa
15 Quadratmeter, und die nicht
mehr als Gaffel- oder Lang-
lattensegel und mit normaler
Fock, sondern jetzt ist die
z-Jolle hochgetakelt, und die
Fock wuchs sich zur Genua
aus.

»Ist damit sauschnell® {iber-
schreit jemand die Musik, ,vor
zwei Jahren sind wir den Korsa-
ren davongesegelt.* Hitte er es
doch nicht gesagt, denn jetzt
beginnen heftigste Debatten
dariiber, wer warum auf dem
Scharmiitzelsee oder dem
Arendsee das Rennen gemacht
hat, und iiberhaupt: ,,Bei Halb-
wind sind wir zwar schneller als
der Korsar, aber auf der Kreuz
laufen die uns doch davon®
»Det is nur det Jewicht®, tont es
im schonsten Berlinerisch und
dafl man eben abspecken miis-
se. Das gilt, wenn ich mir so die
strammen Mittvierziger (und
jlingere) betrachte, auch fiir
manche Jollen-Besatzungen.

Die Stimmung steigt, obwohl
das kaum noch moglich scheint.
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Sekt, Bier und zwischendurch
ein giftegriiner Likor flieBen in
Stromen, und Peter Schmidt
aus Kopenick, Vorschoter von
dem stillen Hans-Joachim ,,Ha-
jo* Monig, dringt sich leicht
angesduselt an meine Seite,
denn ,wir ham een janz starket
Problem. Wir iiberlejen jrade,
wann wer morjen anfang’n zu
sejeln — um o6If oder um halb
olf? Biste ooch mit 6If einver-
standen? Ick bin.

Wie viele Boote am néchsten
Morgen am Start sein werden,
ist selbst beim Skippertreffen —
an dem Ehefrauen, Freunde
und Kinder, Hund und Ham-
ster teilnehmen - noch nicht
ganz klar. Nur eins weil} Dieter
Schuschis: ,Die  Beteiligung
ist in diesem Jahr aufgrund
schlechter Koordination des
Landesverbandes nicht allzu
grol. Da ist gleichzeitig eine
Regatta auf dem Arendsee.

Normalerweise sind hier auf
dem Pirker Stausee bis zu 30
z-Jollen am Start.

Im iibrigen, so erfahre ich
weiter, habe sich in den letzten
Jahren bei manchen die Unsitte
eingeschlichen, die Einladung
zur Grog-Regatta zwar anzu-
nehmen, sich aber nicht anzu-
melden. ,,Die kommen einfach.
Bis vor der Wende muliten die
dann ihr Startgeld (20 Mark
plus 5 Mark Klobenutzungs-
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Von Anita Rehder (Text)
und Kai Greiser (Fotos)

reffpunkt der z-Jol-
len - das sind die
mit dem kleinen ,,z*
im Segel - ist der
Pirker Stausee. ,,Der
liegt irgendwo in
Sachsen und schon fast an der
Grenze zur Tschechoslowakei®,
lautete die lapidare Auskunft.
Auf der Landkarte ist er nur mit
der Lupe zu finden.

In natura ist er dann zwar
nicht mehr zu iibersehen (sechs
Kilometer lang, grofite Breite
800 Meter), aber nur durch das
versteckte  Schlupfloch einer
umfangreichen Baustelle zu er-
reichen. Noch ein paar hundert
Meter Hoppelfahrt vorbei an
ausgedehnten Feriensiedlungen
- und wir stehen vor dem Seg-
lerheim des TSV Oelsnitz. Auch
ohne Hinweis hétten wir es ge-
funden: lautstarkes Geschnatter
und dréhnende Musik sind un-
sere Orientierungshilfen.

Spiter noch als wir trudeln
die letzten Teilnehmer an der
traditionellen Grog-Regatta mit
ihren Jollen ein. Sie kommen
aus Kopenick, Berlin und der
Umgebung von Oelsnitz und
machen sich, wie wir auch, erst
einmal iiber das in einem gro-
f3en Topf vor sich hin kéchelnde
Wellfleisch, iiber die Schlacht-
platte, Wiirstchen und Buletten
her. Stifter dieser Leckereien ist
Vereinsmitglied Udo Pippig,
Schlachtermeister und z-Jollen-
Segler, der mir im Verlaufe des
Abends zwar sehr viel erzdhlt,
aber in einer fiir mich vollig un-
verstandlichen Sprache, ndmlich
Voigtldndisch, einer Mischung
aus Sachsisch und Bayerisch.

Meine hilflosen Blicke und
die stidndige Frage ,was sagten
Sie, bitte?“ machen Udo lang-
sam ungeduldig und rufen mei-
nen Nachbarn zur Rechten auf
den Plan. Das ist Wolfgang
Rode, Stellvertretender Sek-
tionsleiter des TSV Oelsnitz,
ehemals Betriebssport-Gemein-
schaft ,Fortschritt* Oelsnitz.
JUnser Trdgerbetrieb war die
Halbmond-Teppichfabrik in
Oelsnitz® erzihlt er. ,Mit dem
als Sponsor sind wir nicht
schlecht gefahren. Jetzt sind wir
ja vollkommen ohne Geldgeber
und miissen uns selbst erndh-
ren.”

Die rund hundert Mitglieder
mit 38 Booten (davon 14 z-Jol-
len) sind wild entschlossen, es
zu schaffen. Es wiére ja nicht

das erste Mal, daf3 siec um das
Uberleben der Klasse kdmpfen
miissen. Mitte der 20er Jahre
tauchte die Jolle erstmalig als
RiB3 in der YACHT auf, aller-
dings gleich in zwei Versionen,
namlich als Wander- und als
Rennjolle. In den Regatta-
berichten las man dann nur
noch von den ,,Zehnern®,

1928 wurden auf Veranlas-
sung des heute noch bestehen-
den Vereins ,Tourensegler Griin-
au“, Mitglied im damaligen
Freien Seglerverband, zehn z-
Jollen von arbeitslosen Jugend-
lichen gebaut. Skipper der 50er
Jahre erinnern sich vielleicht
noch an diese schlanke, flache
und schnelle Rundspantjolle,
die hin und wieder ihren Kurs
kreuzte. Sie hatte wie fast alle
Wanderjollen zur damaligen
Zeit ein Gaffelrigg mit festem
Vorstag und natiirlich Baum-
wollsegel, die als Gaffel- oder
,Langlatten“-Segel gefahren
wurden.

Hochburg der Zehner-Wan-
derjollen waren die Berliner Ge-
wisser, und zwar bis zu dem
Zeitpunkt, als die bertichtigte
Mauer entstand und die Stadt
geteilt wurde. Damit spalteten
sich auch die Zehner in zwei
Flotten auf, was sich besonders
auf den Regattafeldern sehr ne-
gativ bemerkbar machte. Die
Startzahlen sanken von 30 bis
40 Booten auf ganze 10 Jollen!

Im Westteil der Stadt ging die
Klasse ein und wurde von neuen
GFK-Jollen wie 470er, 505er
und Korsar abgelost. Und in
Ost-Berlin? Dazu  Christian
~Pummel“ Bittner, Klassenob-
mann der z-Jollen: ,,Zuerst war
mal tote Hose. Dann wollte
man uns von oben die Ixylon
aufs Auge driicken, allerdings
mit wenig Erfolg. Wir wollten
den 470er, aber fiir den gaben
uns die Franzosen keine Lizenz.
Gliicklicherweise gab es noch
einige  unbeirrbare  z-Jollen-
Enthusiasten mit Eigeninitiati-
ve, so daB} die Klasse eine Re-
naissance erlebte, mit der keiner
mehr gerechnet hatte®

u diesen Enthu-
siasten gehorten
auch die damali-
gen  Klassenob-
méanner Klaus
Schweigel und Er-
hard Meyerhofer. Schweigel hat-
te gleich zwei Vorteile zu bieten:
Erstens war er in der ,For-
schungs- und Entwicklungsstel-
le fir Sportgerite® titig und

113



dhrend  die

letzten noch die

Boote an Land

ziehen, sind andere Boote
ldngst abgetakelt. Und wer

nicht  mitsegelt,  bezieht
Posten auf dem Feldherrn-
higel. Dazu gehdren auch
Wolfgang Rode (oben), stell-
vertretender  Sektionsleiter
und Dieter Schuschis, Sek-
tionsleiter des TSV Oelsnitz
(unten).

geld!) in Westmark bezahlen.
Aber das fillt ja nun leider
flach*

FEine neue Strafe ist noch nie-
mandem eingefallen.

Piinktlich um 11.00 Uhr sind
zehn z-Jollen am Start, aber weil
man hier beim TSV Oelsnitz ei-
ne groBe Familie ist, die das
Wochenende in den rund ums
selbsterbaute Seglerheim aufge-
stellten, einheitlichen Ferienhiit-
ten verbringt, nehmen neben
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zwei Optis noch einige andere
Jollen teil.

Obwohl der Start mangels
Wind um eine halbe Stunde ver-
schoben wird, verpassen wir
ihn. Unser Begleitboot — Dieters
selbstgebauter Jollenkreuzer -
bleibt in der Flaute hdangen, und
Motoren sind auf dem See nicht
erlaubt. Einzige Ausnahme: das
Start- und Zielschiff,

Immerhin kriegen wir mit,
wie sich die Berliner Stein-
grof/Hermenau (z-337) und
Arlt/Wehner (z-196) um den
ersten Platz streiten. z-196 ge-
winnt das erste Rennen. Platz
Nummer vier belegt die einzige
gemischte Crew, Andrea und
Andreas Meister mit z-249 vom
TSV Oelsnitz. Tochter Silvia se-
gelt im Optimisten tapfer hin-
terher und versucht, ihren tak-
tisch noch iiberlegenen Konkur-
renten André abzuhdngen -
wenn da nur nicht die elenden
Windlécher wiren, mit denen
auch die z-Jollen zu kdmpfen
haben.

Mittagspause auf dem ober-
halb des Sees gelegenen Gelén-
de. Aus allen Hiitten duftet und
dampft es. Die einheimischen
Helden lassen sich von ihren
Frauen fiittern, die Zugereisten
treibt es ins Seglerheim zu ,,uns
Schlachters* Kochtopfen. Ich
treffe auf Uwe Steingrof3, 13
Jahre lang Profi-Segler im
DDR-System und begeisterter z-
Jollen-Segler, der sein im Laufe
der Jahre angesammeltes Know-
how an alle Gleichgesinnten
weitergibt. Er hat fiinf dieser
Jollen selbst gebaut, ,natiirlich
unter groflen Schwierigkeiten,
denn die Materialbeschaffung
war der reinste Hiirden-Slalom-
lauf®

avon konnen auch
andere ein Lied
singen. Zum Bei-
spiel Dieter
Schuschis, der al-
lein 15 unterschied-
liche Boote gebaut hat. ,Ohne
gegenseitige Hilfestellung lief da
nichts. Zwar ist die Kunststoff-
bauweise fiir jeden machbar,
aber hier bei uns ging das nach
dem Motto Lhelf ich dir, hilfst
du mir‘, Sogenannte Standesun-
terschiede gab es nicht; da mul3-
te der Doktor genauso mit ran
wie ein Tischler, Schlachter oder
Bankangestellter

Selbst die Masten und Be-
schlige wurden in Heimarbeit
hergestellt, und weil auch die
Beschaffung der Segel fast un-

moglich war, mufite Wolfgang
Rode als Segelmacher herhal-
ten, obwohl allein das Tuch teu-
rer war als ein fertiges Segel von
einer Wismarer Segelmacherei.
Volkseigene Betriebe wurden
eben gestiitzt, und wer ein Segel
haben wollte, mufite erst einen
Antrag stellen und durfte dann
jahrelang warten.”

Spall gemacht hat es den-
noch, ,denn durch die Segelei
haben wir das Eingesperrtsein
nicht so sehr als solches emp-
funden, zumal es geniigend
Seen gab, auf denen Regatten
gesegelt werden konnten. Unse-
re Jollen waren sogar Trabbi-
trailerbar, Aber wo wir dann
wirklich standen, merkten wir
erst nach der Offnung der
Grenzen.

Unter anderem an einem
Punkt, wo man zum einen um
das Vereinsgelinde kiampfen
mub, ,,denn®, so Schuschis, ,,der
Kommerz kommt iiberall. Un-
sere Anlage hier ist dank ihrer
vorziiglichen Lage sehr gefragt.
Aber wir wollen selbst kaufen
oder langfristig pachten.

Zum anderen kdmpft die z-
Jollen-Klasse zum zweiten Mal
ums Uberleben. In den alten
Bundesldndern wird sie nicht
mehr gesegelt, in den neuen
Bundesldndern rechnet man da-
mit, dall neu zugelassene Jollen
die z-Jollen womdglich ins Ab-
seits schieben.

Um dem vorzubeugen, wurde
nach der Wende eine Klassen-
vereinigung gegriindet, die DzV
(Deutsche z-Jollen-Vereinigung).
Sie wurde vom DSV als Natio-
nale Klasse anerkannt und am
19. Juni 1991 als auflerordent-
liches Mitglied aufgenommen.

Obwohl im Moment viele
Segler durch ihre personlichen
Probleme vom Regattasegeln
abgehalten werden, hat man
noch Zukunftspldne. Im Vor-
dergrund steht dabei die Uber-
arbeitung der MeBbestimmun-
gen des Rumpfes in Richtung
Konstruktionsklasse mit relativ
vielen FestmafBen vor allem
beim Rigg. Hinzu kommt eine
Gewichtsverringerung des segel-
klaren Bootes. Natiirlich strebt
man auch die Reaktivierung der
z-Jollen-Segler in den neuen
Bundesldndern und die Gewin-
nung neuer Zehner-Fans in den
alten Bundeslindern an. Aber
erst einmal steht die Frage an:
Konstruktionsklasse oder Ein-
heitsklasse?

»,Im Moment sind wir richtig
gar nichts®, sagt Klassenob-

mann Christian Bittner, ,aber
es sieht so aus, als wiirde sich
eine richtige Einheitsklasse her-
ausbilden mit allem, was dazu-
gehort* Uwe Steingrofy gibt zu
bedenken, ,daB neue Schiffe
Geld kosten, und das hat - je-
denfalls im Moment - kaum ei-
ner. Eine neue, komplett ausge-
riistete z-Jolle (im Eigenbau ko-
stete sie etwa 10000 Ostmark)
miifite preislich unter anderen
vergleichbaren Schiffen bleiben,
nur dann haben wir eventuell ei-
ne Chance. Da muf} man eine
zarte Ubergangslosung finden.
Also: Entweder wir schaffen es,
die Klasse zu erhalten, oder wir
miissen aussteigen.

Erst mal steigen sie wieder
ein, allerdings genauso schlifrig
wie der Wind. Die Siesta war zu
kurz. Selbst der AuBenborder
des Startschiffes ist noch miide
und springt nicht an. Ersatz
kommt aus dem Vereins-Fun-
dus. Da steht auch noch eine
alte, reichlich vergammelte, hol-
zerne z-Jolle mit Gaffelrigg, die
vielleicht mal wieder aufgear-
beitet werden soll — wegen der
Tradition.

ndlich geht es los.

Der Wind hat es sich

iiberlegt und zeigt

sich zumindest als

leichte Brise aus allen

Richtungen. An der
Startlinie das tibliche ,,Raum!“-
Gebriille und die iibliche Hek-
tik. Wegen eines Frithstarts ge-
nieflen wir das Ganze gleich
zweimal — zur Freude von Foto-
graf Kai Greiser, der im ent-
scheidenden Moment den Film
wechseln muf.

Dann beginnt es — jedenfalls
strichweise — richtig gut zu we-
hen, aber das Segeln auf wald-
umstandenen Seen hat so seine
Tiicken: Wihrend der eine mit
eingefallenem Spinnaker regel-
recht parkt, rauscht sein zuvor
weit achteraus gebliebener Kon-
kurrent zehn Meter entfernt von
ihm mit einem Affenzahn vor-
bei. Und bis zum Schluf} heif3t
es, hollisch aufpassen, sonst
geht es einem wie dem Team
Monig/Schmidt: ,Da denkste,
da kann nix mehr passieren,
und denn brettert noch eener im
letzten Aujenblick um eenen
Zentimeter an dir vorbei, wal*

Pech auch fiir die Steingrof3/
Hermenau-Crew. Fiinf Meter
vor der Startlinie blieb das
Schwert im Schlick stecken,
wurde gespalten, und die beiden
wundern sich, warum sie nicht
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is zum Bau der

Mauer  zZwi-

schen Ost und
West waren die Berliner
Gewasser,
Beispiel der \Wannsee,
die  Hochburg  der
Zehner-Wanderjollen, die
damals noch  mit
Gaffel- oder Langlatten-
segel gesegelt wurden.

wie  zum

vom Fleck kommen. Dal} sie bei
den folgenden Regatten*nur mit
einem Dreiviertel-Schwert — mitt-
lerweile etwas rund geschliffen -
weitersegeln, wird geflissentlich
iibersehen; schlieflich werden
keine Ranglistenregatten ausge-
tragen. Viel wichtiger ist der
Spal} an diesem Treffen, dessen
Krénung das abendliche Vereins-
fest mit Kulturprogramm ist.
Und das wird seit 13 Jahren von
den iiberwiegend ménnlichen
Regattateilnehmern bestritten.
Zuvor aber finden geheimnis-
volle Aktivitédten statt. Da wer-
den Klamotten herange-
schleppt, es wird gefliistert und
gekichert, und die Damen ma-
chen sich einschlieflich Frisur
partyfein. Um 20 Uhr geht es
gleich richtig und laut zur Sa-

che. Wer sich unterhalten will,
mulf} schreien, gibt es aber nach
kurzer Zeit auf und widmet sich
lieber den geistigen Getrinken.
Dabei kann man wenigstens
blodeln.

Nach zwei Stunden Auf-
marsch der Araber mit schwar-
zer Sonnenbrille, viel ,Gold*
und Kanone im Schlepp; Roll-
schuheinlage mit Ballettrock-
chen; Revuegirl-Gruppe plus
Strip. Den legt der schwerge-
wichtigste aller  Teilnehmer
wirklich gekonnt hin. Die Berli-
ner revanchieren sich mit einer
Volkslieder-Persiflage, und die
Menge tobt derartig, da3 die
Binke zittern und die Gléser
auf den Tischen gegeneinander
schlagen. Gegen Mitternacht
bin ich taub.

Zum Friihstiick sind alle wie-
der da, allerdings herrscht unge-
wohnte Stille, und so mancher
stochert eher lustlos auf seinem
Teller herum. Aber die frische
Luft, strahlender Sonnenschein
und die Aussicht auf richtigen
Wind bringen selbst die miide-
sten Geister wieder auf Trab.
Zum vierten und letzten Start
sind jedenfalls alle da - nur
wuns Schlachter* Udo kriegt die
Sache heute nicht so richtig auf
die Reihe. Dabei hatte er doch
so gute Aussichten auf einen der
vorderen Plitze.

Der Himmel verdunkelt sich,
die Sonne verschwindet hinter
schwarzen Wolken, und wir zie-
hen es vor, den See zu verlassen
und die letzte Regatta vom Feld-
herrnhiigel oberhalb des Sees
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aus zu verfolgen. Da hocken die
Damen im Gras und feuern die
IThren lautstark an: ,Sieh zu,
dafB du hinne machst®, und ne-
ben mir hore ich den verzweifel-
ten Ausruf: ,Ich fafl es nicht,
der sitzt da und guckt und ist
jetzt letzter!

Aber nicht mehr lange. Die
erste Bo fallt ein, alle hdngen im
Trapez. z-227 mit der Steingrof3-
Crew hat bereits alle weit hinter
sich gelassen. Bei den anderen
dréingelt es sich. Plotzlich riesi-
ges Gebriill: z-74 mit Udo und
seinem  Vorschoter Dietrich
Spitzner im Trapez, auf Steuer-
bordbug segelnd, kommt einem
Kontrahenten so nahe, daf} wir
es bereits krachen horen. Es geht
gerade noch mal gut. Dafiir rin-
geln sich die ersten Spinnaker
ums Vorstag. Weil es zu allem
Uberflull auch zu regnen be-
ginnt und der Sieger — z-196 mit
Arlt Stephan und Vorschoter
Frank Wehner - bereits seit dem
Vortag feststeht, verkriimeln wir
uns eilends ins Seglerheim.

Bleibt die Siegerehrung und
die allseits laut ausgesprochene
Hoffnung, daf3 sich die Teilneh-
merzahl an der Grog-Regatta
im nidchsten Jahr wieder auf
das tibliche Maf} zurechtriickt,
wobei man auch auf Beteiligung
aus den alten Bundeslindern
baut. ,Die YACHT ist doch die
Segler-Bibel, mach mal ’n bis-
ken Werbung und schreib ooch,
dat 'n Sponsor ’n jutes Werk
tut, wenn er hilft, die z-Jol-
len-Klasse zu retten. Fiir den

Tip nehmen wir ooch %,
keen Honorar!“ =

Da kann kommen, was will.

Die Pantaenius Yacht- Kasko—Verswherung gilt nicht nur bei einem
“Unfall”, sondern zum Beispiel auch beim Reien von stehendem
oder laufendem Gut. Ohne Wenn und Aber! Wir machen lhnen
einen individuellen Vorschlag — damit Ihre Préamie giinstig ist!

H.PANTAENIUS

FACHMAKLER FUR YACHTVERSICHERUNGEN
CREMON32 DMHAMBURGII Tel..940-370910 Thx: 2162805pamd Fax 37091109

Nahere Informationen direkt von F'antaenlus Y 25/91 Yacht-Typ:
Coupon absenden an: H. Pantaenius, Cremon 32, 2000 Hamburg 11 Baujahr:
Name Fahrbereich:
Segelyacht m?#:
StraBe
Motoryacht PS:
Yachtwert ca. Pt 250
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